& LAPROVINCIAN SPECIALE

como ILFUTURO |

DOMENICA 29 MARZO 2009 mz

21 Diceml
GIUSEPPE SCACCHI

g.guin@laprovincia.it

WRRER AR RERE Y

R

Andrea Savio, comasco, 34 anni, pilota delle linee aeree Ryanair, ¢ comandante di Boeing 737-800 Next Generation. Ha iniziato la sua carriera da gio-
vanissimo, conseguendo il brevetto di volo all’Aeroclub di Como, all’eta di soli 16 anni. Nel suo futuro cisono i Jumbo, lungo le rotte intercontinentali.
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ELIANA LA FERRARA
ennaio

GIANFRANCO MIGLIO
ATTILIO BRICCOLA

11 Gennaio
GIANNINO PORTA
PASQUALE FORTE

18 Gennaio
CARLA BADIALI
DAVIDE BERNASCONI

25 Gennaio
ANGELQ LUZZANI
GIULIA PUSTERLA

1Febbraio
GIACOMO SFARDINI
SILVIO SANTAMBROGIO

8 Febbraio

ENRICO BOSELLI
GIANNI SALVIONI

15 Febbraio
LILIANA RONCHETTI
ROBERTO SPATA

22 Febbraio
GEROLAMO SAIBENE
RUGGERO VENELLI

larzo
GIORGIO GIURIANI
FABRIZIO MUSA

8 marzo
ICO PARISI
PIETRO PORRO

marzo
UMBERTO WALTER
MAURIZUIO SUZZI

22 marzo
CRISTOFORO CARCANO
LUDOVICO MANTOVANI

Dagli idrovolanti al Boeing 737

Il primo brevetto di volo a 16 anni, da un mese e comandante nella compagnia Ryanair
Lattentato alle Torri Gemelle lo lascio senza lavoro, ma 0ggi pilota aerei 9 ore al giorno

[ ™1 Nel salotto della sua casa, in Via
Prudenziana, imbullonata al muro,
c’& lelica di un Caproni, o forse di un
Savoia Marchetti, anni 20, in legno,
lunga due metri e mezzo.

Al collo, invece, ha un minuscolo
ciondolo d’oro a forma di aeroplano.
In tasca, da poco pit di un mese, ha
I’abilitazione di comandante per i
Boeing 737 Next Generation.

Lui & Andrea Savio, 34 anni, dipen-
dente di Ryanair, 900 ore di volo I'an-
no, il massimo permesso ad un pi-
lota di linea.

C 1

A mezzanotte la email che le ha
cambiato la vita.
Ho passato tre giorni collegato alla
posta elettronica. A mezzanotte & ar-
rivata la comunicazione che I'esa-
me era stato superato e potevo inizia-
re i due mesi di corso in Svezia alla
Sas Flight Academy.
Destinato al Boeing 737.
1l primo impiego a Londra, aeropor-
to di Stansted, poi a Liverpool in qua-
lita di primo ufficiale. Dal 2006 sono
di stanza a Bergamo, Orio al Serio.
La quarta "striscia", quella di co-
| & fresc

suap per
_ ilvolo ha radici lontane.
E una passione che ho avuto fin da
piccolo e, sostenuto dai miei genito-
ri che mi hanno sempre incoraggia-
to, ho scelto di frequentare, a Como,
il liceo aeronautico Casnati.
11 suo primo volo a 16 anni, con un
idrovolante.
Ho vissuto la mia adolescenza all’Ae-
roclub. Appena avuto il brevetto, pro-
prio a 16 anni, ho cominciato a vo-
lare e ben presto anche a portare a
spasso amici e turisti.
11 giorno del suo primo volo, al
fianco c’era suo padre, ma si dice
che fosse terrorizzato.
Tanto tranquillo no di sicuro, del re-
sto era il mio primo passeggero ed
esperienza alle spalle non ne avevo.
Ma pare che lei abbia improvvisa-
to anche delle acrobazie.
Si, non fu un volo normale. Qualche
virata stretta e qualche salita o disce-
sa veloce, ricordo di averla provata e
mio padre non era tranquillissimo.
La licenza per aerei di linea le ar-
1ivo nell'anno peggiore, quello del-
T'attentato alle Torri Gemelle.
L’avevo ottenuta alla scuola inglese
di Jerez de la Frontera, in Spagna, una
licenza di primordine, ma il mercato
era fermo. Le compagnie non com-
pravano aeroplani, la richiesta di pi-
loti era crollata e sono tornato a Co-
mo, come insegnate al liceo aeronau-
tico, dove io ero stato allievo.
Finalmente, benvenuta Ryanair.
Avevo fatto delle domande e ho otte-
nuto risposta proprio dalla Ryanair.
Sono andato al colloquio a Dublino,
poi in Svezia per la selezione, all’in-
terno del simulatore e poi ho atteso
di sapere se ero stato accettato.

a di un mese, da-
tata 9 marzo.

Un grande passo. Essere comandan-
te significa avere la responsabilita to-
tale dell’aereo, & la persona che non
solo pilota, insieme al primo ufficia-
le, ma gestisce nella sua totalita il ma-
nagement del volo.

Lebbrezza del primo volo sul 737.
Quando si fa il primo volo si & gia pro-
vato tutto nel simulatore, ma la com-
ponente psicologica ed emozionale
&, ovviamente, totalmente diversa. Un
misto di gioia e paura.

Ma la paura di volare lei ce I'ha

ancora?

La componente paura c’& sempre, ma
non & paura di volare & la giusta ten-
sione che tiene sempre all’erta, tiene
altala adrenalina e aiuta a pren-
dere le decisioni giuste in
tempo reale. Non si puo pi-
lotare con leggerezza, di-
straendosi o con gesti abi-
tudinari.

La qualita essenziale di

un pilota?

La prontezza di decisione.
In altre professioni, se suc-
cede un problema, uno di-
ce: «Ok, mi fermo, bevo un
caffe e ragiono». In aereo, se
succede un problema, la de-
cisione perrisolverlo deve es-
sere immediata. Si viaggia a pitt
di 500 chilometri orari e non ¢’
molto tempo per riflettere.

E soprattutto deve essere la deci-

sione giusta.

I dispositivi presenti sull’aereo dan-
no una infinita di informazioni,
I'importante & saperle decodifi-
care e, su quella base, prendere
una decisione immediata e la

pilt consona a risolvere il problema,
considerando la sicurezza del velivo-
lo, dei passeggeri ed inoltre i costi per
la compagnia.
E quando le ¢ svenuto un passeg-
gero a bordo.
Stavamo sorvolando le Alpi diretti
aBergamo. Appena arrivata la segna-
lazione dall’assistente di volo, si & cer-
cato un medico tra i passeggeri e, va-
lutata la serieta della situazione, & par-
tita immediatamente la richiesta di
atterraggio su Milano.
Atterraggio d’emergenza, ovvia-
mente.
In casi del genere succede che la Tor-
re di controllo da la precedenza su
tutti gli altri velivoli in arrivo e viene
concessa l'autorizzazione a effettua-

1e la discesa e I'avvicinamento a ve-

locita piti elevata del previsto. Arri-

vati a terra c’erano gia le ambulanze

al lato della pista. E andato tutto bene.
La Iuce che non si deve mai accen-
dere sulla plancia di comando.

Le "spie" che ogni pilota teme di ve-

dere accendersi sono sostanzialmen-

te tre: I'incendio a bordo, I'incendio
motore e la depressurizzazione. So-
no situazioni diverse, ma che richie-
dono poi procedure molto complesse.
Imprevisti sempre in agguato.
Al comandante spettano tutte le de-
cisioni, da quanto carburante imbar-
care, alle rotte da seguire, dalle scel-
te in casi di avaria, alle destinazioni
alternative in caso di temporali.
1 temporali sono una delle vostre
maggiori paure?

Sono una forza della natura, uno sfo-

go di energia impressionante che so-

lo dall’aereo si riesce a cogliere nella
sua potenza. Dentro un temporale c'®
grandine, pioggia, vento, fulmini, tur-
bolenze e in volo sono quanto di pitt
pericoloso possa esserci.

Prima regola?

C’& una sola regola: mai e poi mai en-

trare in un temporale, perché se ci en-

tri non ne esci. Dentro un temporale
serio, qualunque aereo si spacca.

Per cui c’é solo da scappare.

I temporali vanno aggirati, il pro-

blema & capire, sulla base del-

le informazioni che si han-
no, se conviene aggirarlo da
destra, da sinistra o da so-
pra, tenendo comunque

una distanza media di si-

curezza tra i 20 e i 40
chilometri sopravven-

to.

11 bello di lavorare

in Ryanair?

Si lavora molto,
ma in quattro an-
ni ho accumulato
quasi 4 mila ore

di volo che, in altre

compagnie, si rag-

giungono nel doppio de-
gli anni. Questo permette diac-
celerare molto la propria car-
riera. E poi & una compagnia
in grande espansione. Io sono

entrato nel 2004 che aveva 60

aeroplani, oggine ha 190 e al-

tri ne sono in arrivo. £ bello essere in
una compagnia che ha voglia di cre-
scere e di investire.

1 low cost hanno prezzi cosi bassi,

che si rischia di pagare di piu il
_ taxi dall’aeroporto alla citta.
E un fatto molto positivo per la clien-
tela, ovvio che per chi lavora i ritmi
sono molto intensi.

Un ritmo di...
Si viaggia con 25 minuti tra un volo
e laltro. Nei low cost tutto & ottimiz-
zato per offrire il massimo del servi-
zio al minor costo. Ovvio non ci so-
no piit le lunghe soste al bar o in al-
bergo o addirittura le ore al mare
aspettando di rientrare. E una navet-
ta continua.

La sua ultima giornata?
Sveglia alle 4, alle 5 ero in aeropor-
to a Bergamo, alle 6 partenza con il
primo volo per Siviglia. 25 minuti a
terra e di nuovo in volo. E cosi per
quattro viaggi. A meta pomeriggio il
ritorno a casa.

Cinque giorni di lavoro cosi, ma

poi quattro di riposo.
Si, ma le giornate di lavoro sono fat-
te di 12 ore, di cui 8 0 9 di volo. Un
lavoro decisamente intenso.

11 sogno del giovane comandante

Andrea Savio?
Per ora voglio continuare a fare espe-
rienza in ambito europeo e magari di-
ventare comandante istruttore. Non
mi spiacerebbe, in futuro, pilotare ae-
Tei su rotte intercontinentali, per po-
ter completare la mia esperienza di
volo e magari godermi anche qualche
sosta in destinazioni caraibiche.

Addio ritorno a Como tutte le sere.
Molto pit in 1a mi piacerebbe torna-
re all’Aeroclub di Como, dove sono
nato, per insegnare a chi sta per in-
traprendere questa affascinante car-
riera. L'idrovolante & un volo unico.

Ma dove sta il fascino del volo su

un piccolo idrovolante.
Su un aereo di linea ci sono rotte e re-
gole ben precise e non ci si puo cer-
to sbizzarrire nel volo. Su un idrovo-
lante, invece, ci si sente liberi. E pu-
1o volo ed & una sensazione unica.

Il mitico Caproni, per sorvolare il

lago, & sempre qui. Ma prima de-

colli con un Jumbo... destinazione

Caraibi.

Giuseppe Guin



